Przebudowa drogi gminnej nr 070111C w miejscowosci Nowa Wies Krolewska

A. CZESC OPISOWA

1. Dane ogéine

1.1. Materiaty wyjsciowe

Materiat wyjsciowy i pomocniczy do projektowania stanowig:

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa/zasadnicza

wizja lokalna w terenie

- Polskie Normy i zwigzane Normy Branzowe

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (tj. Dz. U. z 2016
r. poz. 124 z pézn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 331 ze zm.),

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku prawo budowlane (t.. Dz. U. z 2018 r. poz. 1202
z pézn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 roku w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (tj. Dz.U.
z 2013 r. poz. 1129),

- obowigzujgce specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét.

1.2. Ogdlna charakterystyka terenu inwestycji

Opracowanie niniejsze obejmuje projekt przebudowy drogi gminnej nr 070111C
w miejscowosci Nowa Wies Krélewska; obecnie droga ma nawierzchnie zuzlowa,
nawierzchnia, ktéra jest nieprzystosowana do szybkiego ruchu samochodowego ze
wzgledu na pylenie, duze nieréwnosci, ograniczony komfort jazdy - wibracje i hatas. Zadanie
sktada sie z drogi kilometraz 0+000-0+997 Przyjeto kilometraz roboczy na czas
opracowania projektu i wykonawstwa w km 0+000 - poczatek w poblizu drogi powiatowe;j
Nr 1701C. Przedmiotowa droga gminna jest zlokalizowana na dziatce numer 81 oraz 74/2
w obrebie Nowa Wies Krolewska, gmina Ptuznica, powiat wagbrzeski, wojewddztwo
kujawsko-pomorskie; droga jest usytuowana wzdtuz istniejgcych pdél uprawnych oraz
sporadycznie zabudowan mieszkalnych. Usytuowanie drogi, poboczy, zjazdéw oraz
chodnika przedstawiono na mapie sytuacyjnej w skali 1:500 (Projekt zagospodarowania
skala 1:500, rysunek nr 3.1+3.2). Topograficznie teren pod budowang droge jest mato nieco
zréznicowany. W obrebie pasa drogowego znajduje sie sie¢ wodociggowa, bedgca
wiasnoscig gminy Pluznica.
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Ruch na drodze gminnej mozna zaliczy¢ do ruchu kategorii KR1 (droga gminna, lokalna)

z obcigzeniem samochodami osobowymi, ciggnikami i sprzetem rolniczym oraz
sporadycznie samochodami ciezarowymi. Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni - 100
kN/o$. Liczba jezdni - 1, szerokos¢ jezdni - 5,0m (2 pasy zmiennej szerokosci), poboczy
utwardzonych - 2x0,75m. Skrajnia pionowa nad drogg gminng - 4,50 m.

2. Projektowane rozwigzania techniczne

2.1. Droga w przekroju podtuznym

Niweleta jezdni drogi zostata przyjeta jako wpisana w teren i dowigzana do rzednych
istniejgcych zjazdow i do istniejgcych punktow statych (droga powiatowa numer 1701C).

2.2. Jezdnia, pobocza, zjazdy oraz chodnik w planie i przekroju poprzecznym

Na projekcie zagospodarowania pokazano geometrie drogi, poboczy, lokalizacje zjazdéw
oraz chodnika, ich szerokosci i spadki poprzeczne projektowanych nawierzchni. Droge
gminng - jezdnie, pobocza, zjazdy, chodnik w planie - przedstawia rysunek Projekt
zagospodarowania, skala 1:500, rysunek nr 3.1+3.2.

3. Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi, pobocza, zjazdéw na drogi gruntowe,
indywidualnych oraz chodnika

3.1. Projektowana konstrukcja jezdni drogi nr 070111C

Projektuje sie nastepujgca konstrukcje jezdni drogi oraz zjazdéw na drogi gruntowe Przekréj
konstrukcyjny, rysunek nr 4, skala 1:20:

+ w-wa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej, grubos¢ w-wy po zageszczeniu 4cm
* W-wa wigzaca z betonu asfaltowego, grubo$¢ w-wy po zageszczeniu 5 cm

+ w-wa podbudowy zasadniczej (jednowarstwowa) z kruszywa niezwigzanego C50/30
stabilizowanego mechanicznie, srednia grubos¢ warstwy po zageszczeniu 30 cm

» w-wa odsgczajgca/odcinajgca z piasku, grubosé po zageszczeniu 15 cm

3.2.  Projektowana konstrukcja pobocza drogowego

Projektuje sie nastepujgcg konstrukcje pobocza drogowego Przekrdj konstrukcyjny
(przekroj A-A), rysunek nr 4, skala 1:20:

. uzupetnienie i utwardzenie pobocza kruszywem tamanym 0/31.5 mm,
stabilizowanym mechanicznie, Srednia grubo$¢ warstwy po zageszczeniu 10cm.

3.3.  Projektowana konstrukcja nawierzchni Zjazdow indywidualnych:
Projektuje sie nastepujgcg konstrukcje zjazdéw indywidualnych:
» destrukt asfaltowy lub kliniec 0/31,5mm, grubos$¢ w-wy po zageszczeniu 10cm,
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*  uzupetnienie i utwardzenie zjazdu kruszywem tamanym 31,5/63,0 mm, stabilizowanym

mechanicznie, $rednia grubos$¢ w-wy po zageszczeniu 15 cm.

3.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni chodnika:

Projektuje sie nastepujgcg konstrukcje chodnika Przekréj konstrukcyjny (przekrdj B-B),
rysunek nr 4, skala 1:20:

» kostka betonowa brukowa grubosci 6 cm

* podsypka cementowo-piaskowa 1:3 grub. 15cm

Jako obramowanie nawierzchni chodnika projektuje sie obrzeza betonowe 6x25 cm
ustawiane na podsypce cementowo-piaskowej 1:3 grubosci 5cm Przekrdj konstrukcyjny,
skala 1:20, rysunek nr 4 oraz krawezniki betonowe (wystajgce 12cm) 15x30 cm ustawiane
na podsypce cementowo-piaskowej 1:3 grubosci 5cm na tawach betonowych z betonu C
8/10 (B 10) grubosci 15cm na podsypce piaskowej grubosci 15cm. Przekréj konstrukcyjny,
skala 1:20, rysunek nr 4.

4, Odwodnienie projektowanej drogi gminnej

Opady przypadajgce na powierzchnie przebudowywanej nawierzchni jezdni, poboczy oraz
Zjazdéw na posesje, nalezy odprowadzi¢ bezpiecznie i po najkrétszej drodze poprzez
spadki poprzeczne nawierzchni do krawedzi jezdni i umocnionego pobocza a nastepnie
odprowadzenie jej na teren pasa drogowego - porosniety trawag, co umozliwi sptyw wod
opadowych czy tez roztopowych w sposéb niezwigzany do graniczgcego z drogg terenu
i tam wsigkanie. Projektuje sie spadek poprzeczny nawierzchni jezdni jako spadek
dwustronny (daszkowy) 2% i jednostronny poboczy 8% oraz zmienny (zjazdy na posesje).

5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Jednym z podstawowych elementdéw podnoszgcych bezpieczenstwo na obszarze objetym
projektem sg stalowe bariery ochronne postawione w miejscach, w ktorych brak barier
przyczynitby sie do mozliwosci powstania wiekszej szkody niz w przypadku ich
wystepowania lub w celu fizycznego zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach,
gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza korone drogi, przejechaniu pojazdu
na jezdnie przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do
powstania kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujgcymi sie w poblizu
jezdni.

Stalowe bariery ochronne ustawia sie ze wzgledu na:

* wystepowanie przy drodze gminnej skarpy przy istniejgcym przepuscie

w km 0+118,33.



Sposoéb wykonanie skosow na odcinkach poczatkowych i koncowych
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Zaprojektowano bariery o poziomie intensywnosci zdarzenia ,B", poziomie powstrzymania

H3 i szerokosci pracujgcej W3 oraz o rozstawie stupkdw co 2m poza nimi.

Usytuowanie barier ochronnych zgodnie z ponizszym zestawienie tabelarycznym

Stalowa bariera ochronna
Lp.| strona L- | Typ bariery| Poczatek kilometrazu Koniec kilometrazu Dtugos¢ [m]
lewa P-
prawa
1. L/P B H3 W1 0+112,00 0+122,00 10,00
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6. Wplyw przebudowy drogi gminnej nr 070111C na srodowisko

Przebudowa nawierzchni drogi gminnej na omawianych etapach, spowoduje poprawe
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego. W zwigzku z tym, wptyw przebudowy w/w
drogi na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie, pod wzgledem:

- emisji zanieczyszczen gazowych i pytlowych; emisji hatasu oraz wibrac;ji

- wplywu drogi na powierzchnie ziemi, w tym glebe nie ulegnie zwiekszeniu w stosunku
do stanu istniejgcego.

Projektowane zamierzenie dotyczy przebudowy drogi gminnej w $ladzie istniejgcym pasa
drogowego, nie jest wiec elementem nowym wprowadzanym do $rodowiska, lecz
ulepszeniem - przebudowg stanu istniejgcego.

Wptyw przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze jak i na krajobraz nie ulegnie zmianie,
zdecydowanie natomiast poprawi sie bezpieczenstwo i komfort jazdy, w tym
bezpieczenstwo pieszych, rowerzystéw oraz wrazenia estetyczne.

W odniesieniu do ochrony wdéd powierzchniowych sytuacja ulegnie poprawie dzieki
przebudowie nawierzchni jezdni, poboczy i budowie zjazdéw indywidualnych oraz
odmuleniu/oczyszczeniu rowéw trapezowych infiltracyjnych trawiastych  prawo
i lewostronnych.

Z ruchem pojazdoéw wigze sie emisja zanieczyszczen powietrza i hatas, majgcych
negatywny wptyw na srodowisko naturalne i zdrowie ludzi. Przebudowa drogi gminnej na
omawianych etapach nie zmieni natezenia ruchu drogowego, ale w zdecydowany sposéb
sie przyczyni sie do uptynnienia i usprawnienia ruchu pojazdéow na drodze gminnej, co
zmniejszy emisje zanieczyszczen i poziom natezenia hatasu wywotany stukiem két na
nieréwnej istniejgcej nawierzchni. Po przebudowie zostanie ograniczone zanieczyszczenie
powietrza wynikajgce ze Scierania sie opon i oktadzin hamulcowych (bedgce efektem
czestego hamowania na drodze waskiej, ograniczajgcej mozliwosci wyprzedzania,
omijania). Mozna przyjg¢, ze oddziatywanie drogi ulegnie poprawie, poniewaz ruch po-
jazdéw bedzie bardziej ptynny, co w zdecydowany sposéb zwiekszy bezpieczenstwo jazdy
na przedmiotowej drodze. Pozostatymi rozwigzaniami chronigcymi srodowisko spetniajgce
odpowiednie przepisy i wymogi, ktdre producent jest zobowigzany przestrzegac na etapie
produkgciji.

Na etapie przebudowy moze wystgpi¢ zwiekszenie poziomu hatasu spowodowane pracg
maszyn budowlanych, hatasem powodowanym przez ciezkie pojazdy dowozgce materiaty
budowlane jak rowniez czasowy brak ptynno$ci ruchu.

W bliskim sgsiedztwie terenu inwestycji znajdujg sie domy mieszkalne w zwigzku z czym
zaleca sie, aby prace budowlane prowadzone byty w godzinach, w ktérych hatas bedzie
najmniej ucigzliwy dla mieszkancow pobliskich domoéw (wytgcznie w porze dziennej) tj. od
godziny 6:00 - 22:00. W zmniejszeniu poziomu misji hatasu zwigzanego z pracami
budowlanymi ustala sie obowigzek catkowitego ograniczenia prowadzenia prac
budowlanych w porze nocnej, tj. w godzinach od 22:00 - 6:00. W porze dziennej, ze wzgledu
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na duzo wiekszy poziom tta akustycznego, prace budowlane bedg odczuwalne jako
ucigzliwe.

Ponadto, oddziatywanie przedsiewziecia w fazie budowy bedzie krotkotrwate i odwracalne.
Zasieg oddziatywania przedsiewziecia w zakresie hatasu silnie zalezy od predkosci ruchu
pojazdow.

Zwigkszenie predkoéci ruchu powyzej wartosci zaktadanej (40 km/h) moze spowodowac
wystgpienie przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu. Z tego wzgledu zaleca sie
ustalenie warunku dotyczgcego ograniczenia predkosci ruchu do wartosci 40 km/h na
odcinkach przechodzgcych przez tereny zabudowy mieszkaniowej. Tereny zajete czasowo
w czasie realizacji inwestycji po jej zakonczeniu bedg zrekultywowane do pierwotnego stanu
uzytkowego. Po zakonhczeniu inwestycji teren budowy nalezy uporzadkowag,
zagospodarowac i przywroci¢ do stanu-pierwotnego. Podczas realizacji przedsiewziecia
nalezy zabudowie sasiedniej zapewni¢ ochrone przed ucigzliwosciami (hatas,
zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby). Roboty budowlane, zwigzane z realizacjg
przedsiewziecia, prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu eksploatacyjnego.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych, stan techniczny pojazdéw i maszyn mogacych
stanowi¢ potencjalne Zzrodio skazenia $rodowiska gruntowo -wodnego, sprawdzaé i
kontrolowac. Podtoza placow postojowych dla maszyn i srodkow transportu, zabezpieczy¢
przed przenikaniem do s$rodowiska gruntowo-wodnego, zwigzkéw ropopochodnych.
Materiaty i substancje mogace mie¢ negatywny wptyw na $rodowisko gruntowo-wodne,
magazynowaé w szczelnych pojemnikach na odpowiednio izolowanym podtozu. Zaplecze
budowy wyposazy¢ w szczelne, przenosne sanitariaty oraz zapewni¢ ich obstuge przez
uprawnione podmioty. Gospodarowanie odpadami nalezy prowadzic w sposéb
wykluczajgcy mozliwos¢ ich negatywnego oddziatywaniana sSrodowisko m.in. poprzez
wiasciwe ich magazynowanie oraz przekazywanie w pierwszej kolejnosci do odzysku.
MagazynowaC w sposob selektywny odpady powstajgce w trakcie przebudowy drogi w
zaleznosci od rodzajéow odpadéw w wydzielonych, przystosowanych miejscach, w
warunkach odpowiednio zabezpieczonych, a w przypadku odpaddéw niebezpiecznych,
przekazac¢ firmom posiadajgcym stosowne zezwolenia do prowadzenia dziatalno$ci w tym
zakresie. Niezanieczyszczone masy ziemne, powstajgce w trakcie realizacji, wykorzystaé
w miare mozliwosci do zagospodarowania. Z ruchem pojazdow poruszajgcych sie po
drodze wigze sie emisja zanieczyszczen powietrza i hatasu majgcych negatywny wptyw na
Srodowisko naturalne i zdrowie ludzi oraz odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
jezdni, poboczy i zjazdéw. Przebudowa konstrukcji nawierzchni nie przyczyni sie do
zwiekszenia stanu ani ilosci odprowadzanych do srodowiska substancji i energii w stosunku
do stanu istniejgcego, a w zwigzku z polepszeniem parametrow technicznych nawierzchni
ilosci odprowadzanych substancji i energii powinny ulec zmniejszeniu.

Sposab ucigzliwosci inwestycji bedzie ujawniac sie w postaci zmian w powietrzu i w klimacie
akustycznym wytgcznie na etapie przebudowy.
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Planowane przedsiewziecie polegajgce na przebudowie drogi gminnej ulicy spefni
wymagania dotyczgce przepisow ochrony srodowiska i nie bedzie negatywnie oddziatywac
na srodowisko i ludzi.

7. Oswietlenie hybrydowe

Rozwdéj technologii i prace nad diodami LED powoduja, ze coraz czesciej zastepujg one
wiele rodzajow zrodet Swiatta uzywanych obecnie w instalacjach oswietleniowych.
Projektuje sie uliczne lampy hybrydowe zlokalizowane jak pokazano na rysunkach
nr 3.1+3.2 (w rejonie przejs¢ dla pieszych oraz peronu autobusowego - chodnika).

8. Skrzyzowania z przeszkodami terenowymi i obiektami inzynieryjnymi
Przebieg i lokalizacja drog zaprojektowano w taki sposéb, ktéry nie powoduje kolizji
z istniejgcym uzbrojeniem.
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CZESC RYSUNKOWA

Plan orientacyjny.
Projekt zagospodarowania, rysunek nr 3.1 + 3.2, skala 1:500

Przekrdj konstrukcyjny, rysunek nr 4, skala 1:20



